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上汽轻卡挑战风洞试验，优化后的上汽轻卡油耗可降6.3%！

“上汽轻卡为什么要做实车风洞试验？毕竟之前卡车行业里没有人做过这件事。” 

对此，上汽轻卡的工程师告诉记者，挑战实车风洞试验，正是上汽轻卡在用乘用车的标准衡量自
己，在优化完风阻系数后，上汽轻卡的油耗降低了6.3%。这就意味着，卡友们每个月可以节约近
1000元。 

近期，上汽轻卡的研发团队首次完成轻卡实车的风洞试验。 

      

     在汽车行业中，风洞试验大多应用于乘用车的设计开发，通过模拟车辆在高速行驶时产生的
风阻，得出车辆的空气动力学参数，从而优化设计，降低车辆在使用过程中的实际油耗。而商用
车出于成本考虑，一般只通过仿真模拟的方式进行参数调整。 

   “做完试验时，已经凌晨一点了。那天挺冷的，风也很大，但大家还是站在实验室门口不肯回
去，很兴奋也很激动。” 上汽轻卡计算流体工程师赵魏维笑着回想。 

国内首次无经验可循 

   “我们的研发目的很明确，就是印证我们的产品是不是真的‘好开、好省、好赚’。” 上汽轻卡项
目总工程师李琳介绍说，“这一次，我们对第六代跃进H系列轻卡的实车风洞试验进行了摸底和探
索，收获了宝贵的经验。” 

作为国内第一次轻卡实车风洞试验，上汽轻卡的研发团队为此付出了大量心血。从前期寻找合适
的风洞实验室资源，到车辆及零件、试验夹具、工装等辅助设备的准备，研发团队忙前忙后好几
个月，克服了一个又一个难关。 

      “最初的问题是找不到能完成轻卡实车风洞试验的实验室。国内仅有的几家风洞实验室绝大
多数是针对乘用车设计的，试验场地空间和出风口尺寸比较小，没法满足车辆尺寸较大的轻卡试
验要求。” 李琳介绍说。 

目前，国内的轻卡实车风洞试验处于起步阶段，缺乏足够的实验室资源。有些车企为了克服实验
室的场地限制，会制作等比例缩小的模型车来进行风洞试验。但模型车毕竟不是实车，试验结果
很有可能存在误差，最好的办法还是使用实车进行风洞试验。 

“我们找了好几家实验室，但都不能满足条件。”李琳说道，“后来，中汽研的风洞实验室进入了我
们的视野。相对来说，它的面积较大，能满足我们轻卡的试验要求。但中汽研的实验室资源非常
紧张，不一定能预约到。好在中汽研对于国内首次轻卡实车风洞试验也非常感兴趣，热心地帮忙
协调，特意安排了夜间加班的实验时间。” 
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      自制塑料脚手架 

        风洞试验场地一落定，上汽轻卡的研发团队马上就紧锣密鼓地准备起试验夹具、工装
等辅助设备。 

“相对于乘用车来说，中汽研的试验设备和装夹器材与卡车的兼容性不够好。我们轻卡要做风洞试
验的话，需要根据试验场的条件设计专门的夹具、工装等辅助设备。”上汽轻卡计算流体动力学经
理何润华认真地说。 

其中，最有特点的辅助设备要数“自制塑料脚手架”了。 

“由于卡车的尺寸规格比较大，车身高度差不多有3米，为了能尽快更换驾驶室上方的导流罩等空
气动力学部件，小伙伴们都得站在脚手架上操作。” 何润华介绍说，“再加上风洞实验室有防尘需
求，一般的脚手架还不能带进来。小伙伴们只能自己动手，用折叠的塑料部件临时搭了几个脚手
架凑合使用。” 

在确保安全的前提下，上汽轻卡的研发团队站在“颤颤巍巍”的脚手架上，忙碌地更换着导流罩、
顶侧护板等车辆顶部的空气动力学组件，分别对其进行试验测试。大家齐心协力，终于抢在实验
室规定的时间内完成了所有试验。 

    “进一步提升能力” 

   
“风洞试验的效果非常好，通过收集风阻参数并对其优化，我们从多个方面改善了轻卡的不足。”
李琳说，“包括导流罩在内，前格栅、外后视镜、车灯等零部件都进行了结构优化。轻卡的经济性
也由此得到了大幅提升，油耗可降低6.3%。” 

 

      通过本次试验，上汽轻卡的虚拟仿真能力也得到了验证。“这次试验做完，大家都非常开
心。” 赵魏维笑着说，“做实车风洞试验前，我们就对车身的空气动力学组件进行了仿真模拟。模
拟的结果和我们实车试验的结果很相近，这也极大地提升了我们的自信心。”  

但是，作为此次轻卡实车风洞试验的有力推动者，上汽轻卡的研发团队仍旧不满足。“我们还需要
进一步提升能力。我们希望可以和包括乘用车在内的其他车企一起切磋、交流，学习更多的先进
经验，从而提升我们的研发水平，将产品做得更好。”李琳笑着说。  
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